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Uber Miihldorf zum Brenner

Die Bahn plant um: Eine neue Trasse soll den Giiterverkehr von der Nordsee bis an die Adria fiihren. Im Inntal
versuchen es die Planer inzwischen mit Biirgerbeteiligung. Sie hoffen, dass dadurch der Widerstand geringer wird

VON MATTHIAS KOPF

Rosenheim - In zehn, spatestens elf Jah-
ren wollen die Osterreichischen Bundes-
bahnen (OBB) den grofien europiischen
Durchbruch geschafft haben. Dann soll
mebhr als ein Drittel des gesamten transalpi-
nen Giiterverkehrs auf der Schiene durch
den Brennerbasistunnelrollen, den die Ita-
liener und die Osterreicher fiir grob ge-
schatzte zehn Milliarden Euro auf 64 Kilo-
metern zwischen Franzensfeste und Inns-
bruck durch den Fels treiben. Der nichste
Flaschenhals zwischen Mittelmeer und
Nordsee wird dannan der deutschen Gren-
ze beginnen. Firr das Inntal zwischen Kuf-
stein und Rosenheim hat nach jahrelan-
gem Stillstand zuletzt immerhin der Pla-
nungsprozess Fahrt aufgenommen. Doch
welchen Weg die bis mehr als 700 Meter
langen Giiterziige dann weiter nehmen sol-
len, ist wieder vollkommen offen. Die Deut-
sche Bahn will Miinchen inzwischen links
liegen lassen und die Ziige tiber Landshut
und Regensburg nach Norden fiihren. Dies
wiirde zwischen Rosenheim, Wasserburg,
Freilassing und Miithldorf einen Trassen-
ausbau im grofien Stil notig machen.
Nochzeigen die Karten der Bahn-Planer
im Siiden von Rosenheim nur drei Pfeile in
Richtung Miinchen, Miihldorf und Salz-
burg. Die Zeit, in der man einfach Linien ge-
zogen habe, sei ldngst vorbei, heifit es von
der Bahn. Solche Linien gibt es noch nicht
einmal fiir das Inntal, wo ein drittes und
viertes Gleis nétig sind, um die mehr als
480 Ziige aufzunehmen, die der Brennerba-
sistunnel pro Tag méglich machen wird.

Moglichst noch im Jahr 2018 soll
ein Trassenvorschlag
auf dem Tisch liegen, heifdt es

Dass es schon 2025 auf Anhieb so viele
sein werden, erwartet die Deutsche Bahn
allerdings nicht. Womdglich werde die
Zahl von derzeit 180 Ziigen pro Tag {iber
den Brenner sogar erst einmal sinken, weil
Giiterziige wegen der geringeren Steigung
dann fast doppelt so lang werden kénnten,
sagt ein Bahn-Sprecher. Der Konzern
hofft, auch 2026 noch mit der bestehenden
zwei Gleisen durchs Inntal auszukommen.
Dafiir soll es ein Lirmschutzkonzept ge-
ben, das laut der jiingsten Ankiindigungen
von Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt im Januar fertig wird.

Beim Bau der zwei zusétzlichen Gleise
machen DB und OBB seit einem internatio-
nalen Abkommen 2012 gemeinsame Sa-

che. Schon damals war der Brenner-Zulauf
auf osterreichischer Seite praktisch fertig,
wihrend sich die Deutschen erst jetzt mit
den bewihrten Instrumenten der Nach-
barn an die Planung machen. So werden
die Befiirchtungen und Bediirfnisse der
Biirger und Lokalpolitiker im bayerischen
Inntal in gestaffelten Dialogrunden erér-
tert. Gerade hat sich einregionaler Projekt-
beirat zum ersten Mal getroffen. Parallel
dazu soll demnéchst ein Streckenplaner
die technischen und geologischen Bedin-
gungen im engen Inntal priifen, durch das
neben der bestehenden Bahnlinie unter an-
deremauch die A 93, eine Staatsstrafie und
eine transalpine Olpipeline verlaufen.
Moglichst 2018 will die Bahn die Arbeit
beider Seiten zu einem Trassenvorschlag
zusammenfiihren. Der werde wegen der
Biirger- und Behérdenbeteiligung idealer-
weise nicht mehr auf so viel Widerstand
stofien und schon einige planungsrechtli-
che Hiirden hinter sich haben, beschreibt
ein Bahnsprecher die Hoffnung, die sich
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mit dem gleichen Verfahren auf ésterreichi-
scher Seite erfiillt hat. Dort haben die Pla-
ner von zwischenzeitlich 17 gestrichelten
Linien am Ende eine durchgezogen. Das
wird in Deutschland auch nach 2018 noch
einige Jahre dauern. An einen Baubeginn
2019, wie ihn nun die Rosenheimer Ober-
biirgermeisterin Gabriele Bauer in den
Raum gestellt hat, glaubt die Bahn nicht.

Der ehrgeizige Plan einer
ICE-Strecke von Miinchen nach
Miihldorf wurde aufgegeben

In noch weiterer Ferne liegen die Wege,
die der Giiterverkehr ab dem Raum Rosen-
heim nehmen wird. Als grofirdumige Tras-
se hat die Bahn fiir den Bundesverkehrswe-
geplan, den Minister Dobrindt noch in die-
sem Jahr vorlegen will, einen ,,Ostkorri-
dor“ tiber Regensburg, Hof, Halle und Uel-
zen nach Hamburg angemeldet. Der Weg
vom Brenner auf diesen Korridor soll nicht

mehr liber den Bahnknoten Miinchen fiih-
ren, der mit dem Personenverkehr ausge-
lastet ist, sondern iiber Miihldorf und
Landshut. Dies wiirde einen zweigleisigen
Ausbau samt Elektrifizierung der Regional-
bahnlinie von Freilassing iiber Miihldorf
nach Landshut nétig machen. Bisher fah-
ren auf dem Miihldorfer Linienstern meist
Diesel-Triebwagen; es lduft ein Ausbau im
viel kleineren Stil, unter anderem ins ober-
bayerische Chemiedreieck um Burghau-
sen. Von ehrgeizigen Planen fiir ICEs von
Minchen tiber Miihldorf nach Freilassing
und Salzburg hat sich die Bahn lingst ver-
abschiedet. Auch fiir den Giiterverkehr sol-
len dort aber Geschwindigkeiten von bis zu
160 Stundenkilometern moglich sein.

Die sind auch auf der direkten Linie von
Rosenheim durchs weitere Inntal iiber
Wasserburg nach Mithldorf nicht in Reich-
weite. Hier wiirde die Bahn um einen Neu-
baukaum herumkommen. Und dafiir wiir-
de sie den Konsens-Baukasten der Oster-
reicher wohl dringender brauchen denn je.
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Einige Nebenstollen sind ldngst fertig, und spdtestens von 2026 an wollen die Osterreicher die ersten Ziige durch den Brenner-
basistunnel rollen lassen. Wie die Trasse nérdlich von Kufstein verlaufen soll, ist noch immer villig offen. roto: GUNTER R. MOLLER



